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The communications device (1) has at least one 
connection device for connection of a replaceable 
module (6) that provides the integration of a number of 
different connections in relation to hardware (2-5) and 
transmission paths and protocols in the 
communications device. A number of plug sockets for 
connecting equipment, sensors and functional devices 
js provided- 
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® Schnittstellenfunktion ausfuhrende Kommunikationsvorrichtung fur Kraftfahrzeuge 

© Die Erfindung betrifft eine Schnittstellenfunktionen 
ausfuhrende Kommunikationsvorrichtung (1) fur Kraft- 
fahrzeuge zum AnschluS einer Mehrzahl von in einem 
Kraftfahrzeug und/oder auRerhalb des Kraftfahrzeugs be- 
findlichen Geraten (2, 3, 4, 5) an im und/oder am Kraft- 
fahrzeug angeordneten Sensoren und/oder Funktionsein- 
richtungen. Die Kommunikationsvorrichtung (1) weist 
mindestens eine Verbindungseinrichtung zum AnschluS 
eines austauschbaren Moduls (6), so daB in ihr eine Mehr- 
zahl unterschiedlicher Anschlusse in bezug auf Hardware 
und/oder in bezug auf Ubertragungswege und Protokolle 
integrierbar ist, auf. Die Kommunikationsvorrichtung (1) 
ist somit auch in bezug auf zukunftig entwickelte Hard- 
ware {2, 3, 4, 5) sowie zukunftig entwickelte Signaluber- 
tragungsverfahren und Obertragungsprotokolle flexibel 
und anpassungsfahig. 
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Bcschreibung 



[0001] Die Erfindung betriflrt eine Schnitistellenfunktio- 
nen ausfuhrende Kommunikalionsvorrichtung fur Kraft- 
fahrzeuge zum AnschluB einer Mehrzahl von in einem 
Kraflfahrzeug und/oder auBerhalb des Kraftfahrzeuges be- 
findlichen Geraien an im und/oder am Kraflfahrzeug ange- 
ordnelen Sensoren und/oder Funklionseinrichtungen. 
[0002] Aus der DE 43 92 671 C2 ist ein fur verschiedene 
Netzwerkarten ausgelegles Kommunikationssystem fur 
Kraftfahrzeuge bekannt, in dem eine Mehrzahl von Mikro- 
prozessor-Steuermodulen mit einer nMehrzahl von Mikro- 
prozcssor-Schnittslcllenraodulcn kommunizicrt, wobci jc- 
des der SchnitLsiellenmodule mit einer oder mehreren Ar- 
beitseinheiten wie Sensoren oder Betaugungselementen ge- 
koppelt ist. Jedes Steuermodul und jedes Schnittstellenmo- 
dul ist durch univcrscllc Vcrbindungscinrichtungcn bzw. 
Vcrbindcr an cine scricllc Datcnubcrtragungs-HaupUcitung 
gekoppelt, wobei die Schnittsteilenmodule in groBer Nahe 
zu den Sensoren und Betatigungselementen angeordnet 
sind, so daB diese durch eine einfache, kurze Verdrahtung 
mit dem Schnillstcllcnmodul verbundcn sind. Die Dalen- 
ubertragungs-Hauptleitung ist in dem Kraflfahrzeug so aus- 
gelegt, daB die Schnittsteilenmodule sowie die Steuermo- 
dule in bequemer Weise nach Erforderlichkeit innerhalb des 
Fahrzcugcs angeordnet werden konncn. Dabci ist cs mog- 
lich, auch nach Einbau des Kommunikationssystems in das 
Kraflfahrzeug Schnittsteilenmodule sowie Steuermodule 
hinzuzufugen oder zu entfernen. Die Schnittsteilenmodule 
weisen fur verschiedene Arten von Netzwerken ausgelegte 
Verbindungseinrichtungen bzw. Verbinder auf, urn techni- 
sche Mikroprozessordaten zu senden und zu empfangen, so- 
wie Koppeleinrichtungen fur bidirektionale Kommunikaii- 
onssignale. Die Koppeleinrichlungen weisen ferner Einrich- 
tungen auf, urn Stcucrbcfchlc in Stcucrsignale umzuwan- 
deln und um Zustandsantwortsignale in Zustandsinforma- 
tionen umzuwandeln. Die Koppeleinrichtungen konnen da- 
bei unterschiedliche Signalumformungen durchfuhren, z. B. 
cine Analog-Digilal-Umwandlung oder cine digitalc Signal- 
verarbeitung. Die universellen Verbindungseinrichtungen 
bzw. Verbinder ermoglichen eine Datenubertragung mit ei- 
ner oder mit mehreren Geschwindigkeiten sowie mit einem 
oder mehreren Protokollen. 

[0003] Dieses bekannte Kommunikationssystem crmog- 
licht somit zwar auch nach Einbau in das Kraflfahrzeug 
noch die Nachriistung weiterer Steuermodule, Schnittstei- 
lenmodule und weiterer Sensoren und Betatigungselemen- 
ten, jedoch isl dabci die Nachriistung von Sensoren und Be- 
tatigungselementen auf solche beschrankt, die iiber eine 
Verdrahtung mit dem Schnittstellenmodul verbindbar sind. 
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine 
Schnitlstellenfunktionen ausfuhrende Kommunikationsvor- 
richtung fur Kraftfahrzeuge zu schaffen, die auch in Bezug 
auf zukunftig entwickelte Hardware sowie zukunftig ent- 
wickelte Signalubertragungsverfahren und Obertragungs- 
protokolle flexibel und anpassungsfahig bleibt. 
[0005] Diese Aufgabe wird durch cine Kommunikauons- 
vorrichmng mit den im Anspruch 1 angegebenen Merkma- 
len gelost. 

[0006] Die erfindungsgemaBe KommunikaUonsvorrich- 
tung ermoglicht den AnschluB einer Mehrzahl von in einem 
Kraftfahrzeug und/oder auBerhalb des Kraftfahrzeuges be- 
findlichen Geraten an im und/oder am Kraftfahrzeug ange- 
ordneten Sensoren und/oder Funktionseinrichtungen. Sie 
weisl erfindungsgemaB mindestens eine Verbindungsein- 
richtung zum AnschluB eines austauschbaren Moduls auf, 
durch das in ihr eine Mehrzahl unterschiedlicher Anschlusse 
in Bezug auf Hardware und/oder in Bezug auf Obertra- 



gungswege und Protokollc integriert werden konnen. 
[0007] Bei den im bzw. auBerhalb des Kraftfahrzeuges 
verwendeten Geraten kann es sich beispielsweise um ein 
Mobiltelefon, Mikrophone einer Freisprechanlage, Kopfho- 

5 rer, Computer, Organizer, Drucker, Navigationssysteme, 
etc. handeln. Bei den Sensoren kann es sich dagegen bei- 
spielsweise um Geschwindigkeitssensoren, Drehzahlmes- 
ser, Lenkwinkelsensoren, Gyros kope (Drehwinkelsenso- 
ren), Abstandssensoren, etc. handeln. Als Funktionseinrich- 

10 tungen kommen z. B. Fahrzeugbatterien, Scheinwerfer, Au- 
dioanlagen, Klimaanlagen, Standheizungen, SchlieBanla- 
gen, Alarmanlagen, Bremssysteme etc. aber auch teilweise 
die zuvor genannten Gerate in Fragc. 
[0008] Eine vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsge- 

15 maBen Kommunikalionsvorrichtung besteht darin, daB das 
ausiauschbare Modul ein Modul zur drahtlosen Kommuni- 
kalion zwischen dcnGcriilcn, Sensoren und/oder Funktions- 
einrichtungen isL Diese Ausgestaltung bictet die Moglich- 
keit, die Gerate, Sensoren und Funktionseinrichtungen flexi- 

20 bei miteinander zu verbinden, so daB die Gerate an beliebi- 
gen Stellen im und auBerhalb des Fahrzeuges bedienbar 
bzw. anordbar sind. Diese Moglichkcit ist bei dem aus der 
DE 43 92 671 C2 bckannten Kommunikaiionssysiem nicht 
gegeben, da die zum AnschluB eines Gerates verwendete 

25 kurze Verdrahtung das Vorhandensein der seriellen Daten- 
ubcrlragungs-Haupllcilung in umnittclbarcr Nahe des Gcra- 
tenutzungs- bzw. Gerateeinbauortes voraussetzt. Die Ver- 
wendung einer langeren Verdrahtung ist bei dem bekannten 
Verfahren nicht nur aus Kostengriinden ungunstig. Dies ist 

30 bei einem gegebenenfalls durch den Fahrgastraum verlau- 
fenden AnschluBkabel auch wegen moglicher Behinderun- 
gen durch das Kabel in sicherheitstechnischer Hinsicht so- 
wie unter asthetischen Gesichtspunkten ungunstig. 
[0009] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erfin- 

35 dungsgcmaBcn Kommunikalionsvorrichtung besteht darin, 
daB das ausiauschbare Modul ein Modul zur drahtlosen 
Kommunikation nach dem Bluetooth -Obertragungssiandard 
und/oder dem GPRS-Obertragungsstandard ist 
[0010] Die Bluelooth-Ubcrlragung crfordcrt im Gcgen- 

40 satz zu Verbindungen per Tnfrarot, die auf optischer Uberu^- 
gung basieren, keine dirckte Sichtverbindung zwischen der 
Kommunikationsvorrichtung und den daran drahtlos anzu- 
schlieBenden Geraten, Sensoren bzw. Funktionseinrichtun- 
gen. Gcgcnubcr einer Vcrbindung per Infrarot zcichnct sich 

45 die Bluelooth-Ubertragung femer aus durch einen wesentli- 
chen geringeren Stromverbrauch, eine groBere Reichweite 
von ca. 10 m, die Einsatzmoglichkeit auch bei starker Son- 
ncneinsU^ihlung, die Moglichkcit einer glcichzciligcn, unab- 
hangigen Verbindung von mehreren Geraten auf engstem 

50 Raum, eine aulomatische Fehlerkorrekiur auf der Funk- 
strecke, die Moglichkeit einer verschliisselten Datenubertra- 
gung sowie die Moglichkeit einer gleichzeiligen Ubertra- 
gung von Sprache und Daten. 

[0011] GPRS steht fur "GSM Packet Radio Service" und 
55 bedeutet eine "paketweise" Informationsubertragung, bei 
der digitalisierte Sprache oder Daien in einzelne Pakete zer- 
lcgt und auf einem frcicn, bclicbigcn Zeitschlitz iibeiiragcn 
werden. Der Hauptnutzen dieser Obertragungsart besteht 
darin, daB auch kleine Obertragungskapazitaten innerhalb 
60 eines Zeitschlitzes genutzt werden konnen. Der GPRS- 
Uberlragungsstandard hat gegeniiber der normalen GSM- 
Obertragung (Groupe Speciale Mobile) unter anderem fol- 
gende Vorteile: Die Pakete konnen in beliebiger Reihen- 
folge iiber beliebigeWege iiberiragen werden; verstummelte 
65 oder verlorene Pakete werden automatisch nochmals ange- 
fordert; innerhalb der t)bertragungskette findel eine automa- 
tische Fehlerkorrektur staU; der Verbindungsaufbau und da- 
mit die hierfur benotigte Zeit entfallen, da die Sender-Emp- 
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fangercinrichlung quasi immcr vcrhunrien bleibl; und die 
Vcrrcchnung erfolgi nicht nach Vcrbindungszeiten, sondern 
nach iibertragener Datenmenge. 

[0012] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Kommunikationsvorrichtung besteht darin, 5 
daB die Vorricbtung eine eigene Rechnereinrichtung auf- 
weist, die ausgewahlte Fahrzeugdaten, z. B. Tachosignalda- 
ten, Lenkwinkeldaten, Drehbeschleunigungsdaten, etc., 
empfangt und die empfangenen Daten verkniipft und aufbe- 
reitet. 10 
[0013] Nach einer weiteren4>evorzugten Ausgestaltung ist 
die erfindungsgemaBe Kommunikationsvorrichtung als mo- 
bile Einhcit ausgebildct so daB sic an verschiedenen Stellcn 
eines Kraftfahrzeuges, vorzugsweise in die Mittenkonsole, 
etwa dort, wo sich tiblicherweise der Aschenbecher befin- 15 
det, einbaubar ist 

[0014] Nachfolgcnd wind die Erfindung anhand einer cin 
Ausfuhrungsbcispicl darstcllcndcn Zcichnung nahcr crlau- 
tert. Die einzige Figur der Zeichnung zeigt in schematischer 
Darstellung eine in einem eigenen Gehause untergebrachte 20 
erfindungsgemaBe Kommunikationsvorrichtung 1 sowie 
vcrschicdcnc daran drahllos anschlicBbarc Gcratc, und zwar 
als Beispiel ein Computer 2, ein Navigationsgerat 3, ein Mo- 
biltelefon 4 und zwei Mikrophone 5. Die als "Net-Box" be- 
zeichnete erfindungsgemaBe Kommunikationsvorrichtung 1 25 
ist cine zentrale, mobile, universcll cinsclzbarc Kommuni- 
kaLionsvorrichtung, die in erster Linie Schniustellenfunktio- 
nen ubernimmt und in der Lage ist, eine Vielzahl unter- 
schiedlicher Anschlusse sowohl in Bezug auf die Hardware 
als auch in Bezug auf die Ubertragungswege und Protokolle 30 
zu integrieren. 

[0015] Die erfindungsgemaBe Kommunikationsvorrich- 
tung 1 weist eine Mehrzahl von Steckerbuchsen (nicht ge- 
zeigt) auf, iiber die sie insbesondere an eine Busleitung, bei- 
spiclsweisc cine CAN-Busleilung anschlicBbar ist Ubcr die 35 
Busleitung kann die Kommunikationsvorrichtung ("Net- 
Box") 1 mit Sensoren und/oder Funktionseinrichtungen des 
Kraftfahrzeuges kommunizieren. Ober die Steckerbuchsen 
konnen zudem auch Gcratc wie Computer, Organizer, Druk- 
ker, Bedienelemente, Tastaturen, LCD-Displays sowie an- 40 
dere Anzeigeeinrichtungen, Navigation sgerate, Mobiltele- 
fone, etc. direkt an der Kommunikationsvorrichtung 1 ange- 
schlossen werden. Dariiber hinaus weisl die erfindungsge- 
maBe Kommunikationsvorrichtung 1 mindestens cin aus- 
tauschbares Modul 6 auf, das eine drahtgebundene und/oder 45 
drahtlose Kommunikation mit beliebigen, insbesondere mit 
den oben angegebenen Geraten 2, 3, 4 und 5 ermogiicht. Das 
mindestens cine auslauschbarc Modul 6 ist ubcr Stcckkon- 
takte 7 mit einer Platine (nicht gezeigt) der Kommunikati- 
onsvorrichtung 1 verbindbar. In der Kommunikalionsvor- 50 
richtung 1 konnen somit auch zukiinftig entwickelte An- 
schlusse und Protokolle integriert werden. Die erfindungs- 
gemaBe Kommunikationsvorrichtung 1 stellt somit eine 
ideale Nachriistverbindung zum nachtraglichen AnschluB 
beliebiger Gerate an das Korrununikationssytem eines 55 
Kraftfahrzeuges dar. 

[0016] Da die erfindungsgemaBe Koinmunikationsvor- 
richtung 1 als mobile Einheit ausgebildet ist, kann sie an 
verschiedenen Stellen eines Kraftfahrzeuges, vorzugsweise 
in die Mittenkonsole 8 eines Kraftfahrzeuges, beispiels- 60 
weise dorl, wo sich iiblicherweise der Aschenbecher 9 befin- 
det, eingebaut werden. 

[0017] In einer bevorzugten Ausgestaltung sind in der 
Kommunikationsvorrichtung 1 austauschbare Module 6 ein- 
gesetzt, die eine drahdose Kommunikation nach dem Blue- 65 
tooth-Ubertragungsstandard bzw. dem GSM-Ubertragungs- 
standard, insbesondere dem GPRS-t)bertragungsstandard 
ermoglichen. Dariiber hinaus konnen in der Kommunikati- 
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onsvorrichtung 1 austauschbare Navigationsmodule 10 ent- 
halten sein, namlich ein GPS-Modul (Global Positioning 
System Modul) sowie ein GYRO-Modul (Gyroskop- bzw. 
Drehwinkelsensor-Modul). Es ist auch moglich, die genann- 
ten Bluetooth-, GSM-, GPRS-, GPS- und GYROModule in 
einem oder zwei Modulen zusammenzufassen. Die Kom- 
munikationsvorrichtung 1 besitzt eigene Rechenleistung 
und email ausgewahlte Fahrzeugdaten, Z.B. ein Fahrge- 
schwindigkeitssignal, ein Lenkwinkelsignal, ein Drehwin- 
kelbeschleunigungssignal, etc., und ist in der Lage, die emp- 
fangenen Informationen zu verknupfen und aufzubereiten. 
Insbesondere erfolgi in der Kommunikationsvorrichtung 1 
cine Signalkonditionicrung, z. B. cine Gcrduschunterdruk- 
kung. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 mobile Kommunikauonsvorrichtung ("Net-Box") 

2 Computer 

3 Navigationsgerat 

4 Mobiltelefon 

5 Mikrophone 

6 austauschbares Modul 

7 Steckkontakte 

8 Mittenkonsole 

9 Aschenbecher 

10 austauschbares Navigationsmodul 
Patentanspruche 

1 . Schnittstellenfunktionen ausfuhrende Kommunika- 
tionsvorrichtung fur Kraftfahrzeuge zum AnschluB ei- 
ner Mehrzahl von in einem Kraftfahrzeug und/oder au- 
Berhalb des Kraftfahrzeuges befindlichen Geraten an 
im und/oder am Kraftfahrzeug angcordnetcn Sensoren 
und/oder Funktionseinrichtungen, gckennzcichnet 
durch mindestens eine Verbindungseinrichtung zum 
AnschluB eines austauschbaren Moduls (6), das die In- 
tegration einer Mehrzahl un terse hicdlichcr Anschlusse 
in Bezug auf Hardware (2 7 3, 4, 5) und/oder in Bezug 
auf Ubertragungswege und Protokolle in der Kommu- 
nikationsvorrichtung (1) gestattet 

2. Kommunikationsvorrichtung nach Anspruch 1, ge- 
kcnnzcichnct durch cine Mehrzahl von Steckbuchscn 
zum AnschluB von Geraten (2, 3, 4, 5), Sensoren und/ 
oder Funktionseinrichtungen. 

3. Kommunikationsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gckennzcichnet, daB das austauschbare Mo- 
dul (6) ein Modul zur drahtlosen Kommunikation zwi- 
schen den Geraten, Sensoren und/oder Funktionsein- 
richtungen ist. 

4. Kommunikationsvorrichtung nach einem der An- 
spruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das aus- 
tauschbare Modul (6) ein Modul zur drahtlosen Kom- 
munikation nach dem Bluetooth- Ubertragungsstandard 

ist. 

5. Kommunikationsvorrichtung nach einem der An- 
spruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das aus- 
tauschbare Modul (6) ein Modul zur drahtlosen Kom- 
munikation nach dem GSM-Obertragungsstandard ist 

6. Kommunikationsvorrichtung nach einem der An- 
spruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das aus- 
tauschbare Modul (6) ein Modul zur drahtlosen Kom- 
munikation nach dem GPRS-Ubertragungsstandard ist 

7. Kommunikationsvorrichtung nach einem der An- 
spruch 1 bis 6, gekennzeichnet durch mindestens eine 
eigene Rechnereinrichtung, die ausgewahlte Fahrzeug- 
daten empfangt und empfangene Daten verkniipft und/ 
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odcr aufbcreiLci. 

8. Kommunikaiionsvomchiung nach einem der An- 
spruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB sie als mo- 
bile Einheit ausgebildei und an verschiedenen Stellen 
eines Kraftfahrzeuges, vorzugsweise in die Mi tie n Icon - 
sole (8) eines Kraftfahrzeuges, einbaubar ist. 
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